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1 INNLEDNING 

1.1 Generelt 

Norconsult AS har på oppdrag for Statens veivesen, utført en fareidentifikasjon og sårbarhetsvurdering i 
forbindelse med reguleringsplan for trasé-endring av Rv. 52 ved Stongenuten i Hemsedal kommune.    
 
Plan og bygningsloven stiller krav om gjennomføring av risiko og sårbarhetsanalyser ved all planlegging 
jf. § 4.3: Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten påse at risiko- og sårbarhets-
analyse gjennomføres for planområdet, eller selv foreta slik analyse. Analysen skal vise alle risiko- og 
sårbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformål, og eventuelle 
endringer i slike forhold som følge av planlagt utbygging. Område med fare, risiko eller sårbarhet 
avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og 12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike 
bestemmelser om utbyggingen i sonen, herunder forbud, som er nødvendig for å avverge skade og tap.  
 
Rundskriv T-5/97 ”Arealplanlegging og utbygging i fareområder” stiller krav om at det ikke skal bygges 
ut i usikre områder.  
 
Målsetningen til analysen er å gi en overordnet og representativ fremstilling av risiko for skade på 3. 
persons liv og helse, materielle verdier og miljø i forbindelse med endring av veitrasé og bygging av en 
ny vei i området. Analysen inngår som en del av grunnlaget for å identifisere behov for risikoreduserende 
tiltak. 
 

1.2 Bakgrunn 

Dagens veistrekning blir et par ganger i året utsatt for snøskred som går over dagens veitrasé. Det siste 
store skredet rammet veien i en bredde på 200m og la igjen ca. 3 meter snø på veibanen /1.6.1/. På denne 
bakgrunn foreligger det et ønske om å flytte ca 550 meter av veistrekningen. Dette er et sikkerhetstiltak 
for å hindre at større snømasser ved snøskred når veibanen og utsetter trafikantene for fare.  
 

1.3 Forutsetninger, begrensninger og antakelser 

Følgende forutsetninger er lagt til grunn for denne risiko- og sårbarhetsanalysen: 
 

·  Vurderingen er en overordnet sårbarhetsanalyse  
(ikke en detaljert hendelsesbasert risikoanalyse).  

·  Den er avgrenset til temaet samfunnssikkerhet slik dette er beskrevet av DSB. 
·  Det forutsettes at fremtidig utført byggearbeid følger relevante lover og forskrifter,  

herunder sikringstiltak og lignende. 
·  Analysen omhandler det aktuelle planområdet (se figur 1). 
·  Analysen betrakter ikke uavhengige, sammenfallende hendelser. 
·  Analysen omfatter ferdig løsning, ikke vurdering av risiko i bygge- og anleggsfasen. 
·  Analysen omfatter ikke hendelser knyttet til utilsiktede handlinger  

(sabotasje, terror el. l.). 
·  Vurderingene og antakelsene i analysen er basert på foreliggende dokumentasjon om prosjektet 

og om faktisk og planlagt bruk av nærområdet. 
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1.4 Definisjoner 

Tabell 1 - Definisjoner 
Begrep Definisjon 
Konsekvens Mulig følge av en uønsket hendelse. Konsekvenser kan uttrykkes med ord eller som 

en tallverdi for omfanget av skader på mennesker, miljø eller materielle verdier. 
(NS5814) 

Risiko Uttrykk for kombinasjonen av sannsynlighet for og konsekvensen av en uønsket 
hendelse. (NS5814) 

Risikoanalyse Systematisk fremgangsmåte for å beskrive og/eller beregne risiko. Risikoanalysen 
utføres ved kartlegging av uønskede hendelser, årsaker til og konsekvenser av disse. 
(NS5814) 

Risikoreduserende 
tiltak 

Tiltak som påvirker sannsynligheten eller konsekvensen av en uønsket hendelse 

Sårbarhet Manglende evne hos et analyseobjekt til å motstå virkninger av en uønsket hendelse 
og til å gjenopprette sin opprinnelige tilstand eller funksjon etter hendelsen. 
(NS5814) 

Sannsynlighet I hvilken grad det er trolig at en hendelse vil kunne inntreff  
(kan uttrykkes med ord eller som en tallverdi) (NS5814) 

 

1.5 Styrende dokumenter for prosjektet 

Tabell 2 – Styrende dokumenter for prosjektet 
Ref. 
nr 

Beskrivelse Utgitt av 

1.5.1 NS 5814:2008 Krav til risikovurderinger Norsk Standard 
1.5.2 Rundskriv T-5/97 Arealplanlegging og utbygging i fareområder Miljøverndepartementet 
1.5.3 Lov om planlegging og byggesaksbehandling  

(plan- og bygningsloven) (plandelen) 
 

1.5.4 Samfunnssikkerhet i arealplanlegging (Rev. jan. 2010) DSB 
1.5.5 Retningslinjer for Fylkesmannens bruk av innsigelse i plansaker 

etter plan og bygningsloven 
DSB 

1.5.6 Rundskriv om fylkesmennenes praktisering av innsigelses-
instituttet på beredskapsområdet (Rundskriv GS-1/01) 

DSB 

 

1.6 Underlagsdokumentasjon 

Analysen er basert på informasjonen som fremkommer av følgende dokumenter og tegninger: 
 
Tabell 3 - Underlagsinformasjon 

Intern 
ref. 

Navn  Dato  Utgiver 

1.6.1 Vurdering av skredsikring ved Rv. 52 Stongenuten 11.3.2010 Statens vegvesen 
1.6.2 Div tegningsgrunnlag 2.7.2010 Norconsult 

1.7 Øvrige referanse 

Tabell 4 – Øvrige referanser 
Intern 
ref. 

Navn  Utgitt av 

1.7.1 SIGVe-veiledning Fylkesmannen i Rogaland, Hordaland og 
Sogn og Fjordane, DSB og Statens kartverk.  
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2 BESKRIVELSE AV ANALYSEOBJEKTET 

2.1 Om analyseobjektet 

Analyseobjektet er en del av Rv. 52, hp 04 22,400 – 23,279 km. Denne korte strekningen er lokalisert 
nord for Hemsedal og ligger langs med Heimretjerne. Det er ikke etabler bygninger inntil veien i dette 
området, men det er en hytte sørøst for planområdet og noen bygninger nord for dette området.  
 
Veien har en ÅDT på ca 1220 (2005 tall) og er skiltet 80 km/t. Det er i følge Nasjonal Vegdatabank 
(NVDB) ikke registrert trafikkulykker på denne delen av veien.  
 

 
Figur 1 - Kartutsnitt, ca. plassering av planområdet markert med blå sirkel. Kartkilde: www.atlas.no  
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Figur 2 – Tegning av ny veitrasé, del 1. Utarbeidet av Norconsult AS. (Tegningene ikke i målestokk, kun ment 
som illustrasjon. ) 
 

 
Figur 3 – Tegning av ny veitrasé, del 2. Utarbeidet av Norconsult AS. (Tegningene ikke i målestokk, kun ment 
som illustrasjon. ) 
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3 FAREIDENTIFIKASJON OG SÅRBARHETSVURDERING 

3.1 Innledende farekartlegging 

Farene i tabellen nedenfor er basert på DSBs veiledning Samfunnssikkerhet i arealplanlegging og ROS-
sjekkliste gitt i SIGVe-veiledningen. Her følger en systematisk gjennomgang av analyseobjektet i forhold 
til de ulike farene, og hvilke tema som er relevante for den etterfølgende analysen: 
 
Tabell 5 Innledende farekartlegging 

Fare med tilhørende hendelse Vurdering om tema skal inngå i denne analysen 

NATURBASERTE farer er avgrenset til de naturlige, stedlige forholdene som gjør at et areal kan 
motstå eller avgrense konsekvensene av uønskede hendelser 
Skred/ustabil grunn (snø, is, stein, leire, jord) Temaet vurderes i analysen. 

Flom i vassdrag 

Det er ikke noen større elveløp i planområdet 
som kan forårsake større flom som rammer 
veien. Det har heller ikke historisk sett vær 
større hendelser med flom i dette området. 
(samtale med Hemsedal kommune 7/5.) Temaet 
vurderes ikke videre.  

Springflo Ikke relevant tema 
Vind/ekstremnedbør Temaet vurderes i analysen. 
Havnivåstigning Ikke relevant tema 
Skog- / lyngbrann Tiltaket er en vei, ikke relevant tema 
Radon Tiltaket er en vei, ikke relevant tema 
VIRKSOMHETSBASERT fare omfatter både de forhold som er relevant til etablerte virksomheter i 
nærområdet som kan ha innvirkning på foreslått arealbruk og hendelser knyttet til fremtidig arealbruk 
av planområdet 

Brann/eksplosjon ved industrianlegg 
Tiltaket er en vei og det er ikke lokalisert 
industrianlegg inntil veien, ikke relevant tema 

Kjemikalieutslipp og annen akutt forurensning 
Tiltaket er en vei, ikke lokalisert industrianlegg 
inntil veien, ikke relevant tema 

Transport av farlig gods 

Tiltaket er en mindre endring av trasé for Rv. 
52. Endringen har ingen påvirkning av 
eksisterende risikoforhold for transport av 
farlig gods. Temaet vurderes ikke videre. 

Forurensning i grunn Ikke relevant tema 
Elektromagnetisk stråling Tiltaket er en vei, ikke relevant tema 

Dambrudd 
Ingen lokalisert i umiddelbar nærhet som kan 
påvirke veien i dette området. Ikke relevant. 

FARER KNYTTET TIL INFRASTRUKTUR 

VA-ledningsnett Ikke relevant tema 
Trafikksikkerhet Temaet omtales.  
El-forsyning Ikke relevant tema 
Avløpsanlegg Ikke relevant tema 

Drikkevannsforsyning 
Tiltaket vil ikke påvirke overflate kilder. Det er 
heller ikke lokalisert grunnvannsbrønner 
innenfor planområdet. Ikke relevant tema 

SÅRBARE OBJEKTER er anlegg, bygg, natur og kulturområder  
som er sårbare for inngrep og skader. 

Helse- og omsorgsinstitusjoner 
Ingen lokalisert i nærheten av fremtidig vei, 
ikke relevant tema.  
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Fare med tilhørende hendelse Vurdering om tema skal inngå i denne analysen 

Viktige offentlige bygg 
Ingen lokalisert i nærheten av fremtidig vei, 
ikke relevant tema. 

Kulturminne 

Det er registrert kulturminner innefor 
planområdet. Dette temaet håndteres i 
planbeskrivelsen og vurderes ikke nærmere 
her.  

Natur (områder med særskilt naturverdi) Temaet vurderes i analysen. 
 
På bakgrunn av denne farekartleggingen, er følgende tema vurdert som relevante, dvs. at de inngår i den 
etterfølgende overordnede sårbarhetsanalysen: 
 

1. Skred/ustabil grunn (snø, is, stein, leire, jord) 
2. Vind/ekstremnedbør 
3. Trafikksikkerhet 
4. Natur (området særskilt naturverdi) 

 
 
 
 
 
 

3.2 Overordnet sårbarhetsanalyse 

I NS 5814:2008 Krav til risikovurderinger er begrepet sårbarhet definert slik: 
 
”Manglende evne hos et analyseobjekt til å motstå virkninger av en uønsket hendelse  
og til å gjenopprette sin opprinnelige tilstand eller funksjon etter hendelsen.” 
 

I denne analysen forstår vi sårbarhetsbegrepet som de naturlige, stedlige forhold samt aktive tiltak som 
gjør at arealene i reguleringsplanen kan motstå eller begrense virkningene av uønskede hendelser.  
 
I denne analysen graderes sårbarhet etter følgende: 
 

·   svært sårbart 
·   moderat sårbart 
·   lite sårbart 
·   ikke sårbart 

 

3.2.1 Skred/ ustabil grunn (snø, is, stein, leire, jord)) 

I forbindelse med reguleringsplanen er det utarbeidet et notat1 fra Statens veivesen angående 
snøskredsikring av Rv. 52 /1.6.1/. Notatet er lagt til grunn i vår analyse.  
 
Veistrekningen går forbi Stongenuten (1506 moh) og rammes av snøskred med en frekvens på 1-2 ganger 
i året. Det siste store skredet rammet veien i en bredde på 200 meter og en snødybde på ca. 3 meter.  
Skredene som rammer Rv. 52 har i hovedsak to separate skredløp, henholdsvis omtalt som nordlige og 
sørlige skredløp. I følge lokalkjente har det nordlige skredløpet hatt de største skredene.  
 

                                                      
1 Notatet er vedlegg til reguleringsplanforslaget.  
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Tabell 6 - Data fra NVDB over noen av de registrerte hendelsene /1.6.1 – tabell 1 i notatet/ 
VEG 
HP 

Fra 
meter 

Til 
meter 

VOLUM  HØYDEDIFF. 
VEG/UTL.OMRÅDET 

VÆRFORHOLD 
PÅ VEG 

VINDRETNING DATO 

Rv52 
04 

22600 22720 < 10 m3 >200m Snø, mye  SV Januar -
03 

Rv52 
04 

22900 22970   Snø, mye NV Januar - 
07 

Rv52 
04 

22850 22950 < 10 m3 >200m Snø, mye SV Januar -
03 

 
 

 
Figur 4- Kartutsnitt som viser tre skredhendelser på 

 veien som skal legges om. (www.skrednett.no) 
 
 
Terrengutforming og meteorologiske forhold viser at det blir akkumulert store snømengder i området ved 
store snøfall og vind fra vest. Under slike forhold øker skredfaren.  
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I rapporten fra Statens vegvesen er utløpslengde for snøskred i de to løpene vurdert2. Denne vurderingen 
er gjengitt i figur 5.  
 

 
Figur 5 - Statens vegvesen vurdering av de to ulike skredløpene 
 
Vurderingen konkluderer med at det er to mulige gjennomførbare sikringstiltak i området. Det ene er å 
bygge en voll, og det andre består av å flytte veien mot øst.  Det gås ikke her nærmere inn på førstnevnte.  
 
For flytting av vei traseen er konklusjonen følgende: 
 
En enkel vurdering av utløpet viser at en utbygging av den foreslåtte veglinjen (alternativ 1 i vedlegg C) 
vil ligge langt nok unna utløpsområdet til å kunne gi en adekvat sikring av området. Det anbefales å 
beholde eksisterende veg som freseveg, da vegen vil ha en viss nedbremsingseffekt på skredene. Den nye 
veglinja bør ha en høyde på overbygningen som tilsvarer normal snødybde på stedet. 
 
Veilinjen som er foreslått i reguleringsplanen er ikke identisk med alternativet det henvises til i notatet 
fra Statens vegvesen (alternativ 1, vedlegg C). Alternativet som nå er innarbeidet i planen er noe kortere 
enn det som er beskrevet i skredutredningen. Geometrien som er lagt til grunn i reguleringsplanen ledes 
tidligere tilbake til den opprinnelige veitrasen i den nordre enden. Veilinjen blir heller ikke flyttet 
tilsvarende lengde i østlig retning for de to snøskredområdene som alternativet beskrevet i notatet fra 
Statens vegvesen.  
 
For det sørlige skredområdet vil avstanden mellom eksisterende veibane og planlagt ny veitrasé være 15 
meter i sørlig ende og ca 55 meter i nordlig ende. For det nordlige skredområdet vil tilsvarende avstander 
være ca 60 meter i sør og 50 meter i nord.  

                                                      
2 Beregningen har imidlertid en del usikkerhetsmomenter ved seg som bør nevnes. En faktor er terrengmodellen for 
området som har få innmålingspunkter av høyder i fjellområdet utenfor vegbanen. Det andre er løsneområdet som 
ikke er eksakt definert, men antatt ut fra terrengform og helningsgrad. En rimelig vurdering av skredenes rekkevidde 
bør likevel kunne gjøres på tross av disse usikkerhetene.  
 

Nordlig skredløp 
Dersom løsneområdet stemmer vil skredet ha potensialet til å nå et utløp som ligger om lag 20 m lenger enn dagens 
veglinje. Den totale utløpslengden for skredet blir 354 m med denne betraktningen. For å forsikre oss mot større 
skred over 50 års gjentaksintervall, kan vi gjøre den samme beregningen med modellens standardavvik (2,3o).  Dette 
gir oss en utløpslengde på 384 m, dvs. 30 m lenger enn ved den første beregningen. Et 100 års skred vil derfor kunne 
nå 50 m utenfor eksisterende veg. Planlagt veglinje ligger i en avstand på 60 - 75 m fra eksisterende veg helt frem til 
ca. 23,100 km. Et skred på denne størrelsen vil derfor ha en svært lav sannsynlighet til å kunne nå frem til ny veglinje 
ved dette skredløpet. 
 
Sørlig skredløp 
Terrenget i dette området har ikke den samme benkningen i terrenget og det vil trolig ikke akkumuleres like store 
snømengder som ved det nordlige skredløpet.   
Ifølge modellen når ikke skredet frem til eksisterende vegbane. Data fra NVDB (tabell 1) forteller imidlertid at 
skredene ved dette området har lagt igjen snømengder på vegen ved dette partiet. (…) Beregningen av dette viser at 
reduksjonen i løsnehøyde fører til at skredet akkurat når frem til eksisterende veg. Modellens �  - vinkel endres da fra 
29,9o til 28o og �  -vinkelen følger formelgrunnlaget og regnes ut til 25,5o. En total utløpslengde for denne 
beregningen blir da på 587 m. Ny veglinje er tenkt etablert ca. 35 m lenger øst på dette partiet. En grensebetingelse i 
total utløpslengde er altså på 622 m for dette skredløpet. 
 
For å gi en mest mulig konservativ vurdering er standardavviket på 2,3o også tatt i betraktning ved dette skredløpet. 
Ved benyttelse av hele avviket (100 års skred) oppnås et totalt utløp på 651 m, dvs. 31 m over tenkt veglinje. Halve 
standardavviket (1,2o) gir et totalt utløp på 620 m, dvs. skredmassene stanser like foran vegen. Halve standardavviket 
tilsvarer 50-100 års skred og vegen vil derfor være i tilstrekkelig avstand dersom veglinje alternativ 1 (vedlegg C) 
velges. 
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Nordlig skredløp 
Fra skredutredningen ser vi at skred med inntil 50 års skredintervall vil ha et utløps område som strekker 
seg ca 20 meter lengre enn dagens veitrasé. Ved å anlegge ny veitrasé med en avstand på 50-60 meter vil 
slike skred sannsynligvis ikke ramme ny vei. Et skred med 100 års skredintervall vil i følge beregningene 
i modellen ha et utløpsområdet som strekker seg 50 meter lengre enn dagens vei. Et slikt skred kan få 
konsekvenser også for ny veitrasé, da denne vil ligge 50-60 meter lengre øst enn eksisterende vei. På 
bakgrunn av Statens vegvesens akseptkriterier for skredrisiko er det besluttet å legge til grunn skred med 
50 års gjentaksintervall. Et slikt skred vil sannsynligvis ikke få konsekvenser for planlagt veitrasé.  
 
Sørlig skredløp 
Modellberegningene for dette skredløpet viser at et skred med 100 års gjentaksintervall vil ha en 
totalutløpslengde på 651 meter og et skred med 50 års gjentaksintervall vil ha et utløp 620 meter. Den 
nye veitraseen er i dette området planlagt 15 meter lengre øst i sør og ca 55 meter lengre øst i den 
nordlige enden. Dette betyr at et skred med 50 års skredintervall vil ha et utløpsområde som er 18 meter 
forbi planlagt veibane i sør, mens skredet ikke vil få konsekvenser for den nordlige enden. Et skred med 
100 års gjentaksintervall vil ha et utløp som strekker seg 49 meter lengre enn planlagt veitrasé i sør og 
som også vil strekke seg 9 meter over veibanen i nord.  
 
Når det gjelder det sørlige skredløpet er terrengutformingen slik at det trolig ikke vil akkumuleres like 
store snømengder som ved det nordlige skredløpet.   
 
Legger en til grunn akseptkriteriene som beskrevet under nordlig skredløp legges hovedvekten på 
konsekvensene av et skred med 50 års skredintervall. Konsekvensen av et slikt skred vil være at en større 
del av den nye veitraseen (fra sørlig ende) vil bli rammet.  
 
Ny veitrasé vurderes med bakgrunn i dette som moderat sårbar overfor snøskred. Det bør derfor vurderes 
å etablere ytterligere sikringstiltak langs ny veitrasé for å hindre at fremtidige skred skal ramme 
veibanen.  
  
Når det gjelder ustabil grunn, forutsettes det at det gjøres nødvendige grunnundersøkelser for å sikre 
veien mot utglidninger ved prosjektering og bygging av ny vei.  
 

3.2.2 Vind/ ekstremnedbør 

Vind og nedbør påvirker allerede i dag Rv. 52 Hemsedalsfjellet. Veien blir tidvis stengt om vinteren og  
kolonnekjøring er nødvendig for å komme over fjellovergangen. Endringer i vind og nedbør vil påvirke 
fare for snøskred (omtalt i kap. 3.2.1).  Vår vurdering er at omlegging av veien ikke øker sårbarheten mot 
endringer i vind og ekstremnedbør.  
 
Vi vil påpeke at ved prosjektering av ny vei må endring i nedbørshyppighet og -mengde som følge av 
fremtidige klimaendringer legges til grunn for utforming av overvannhåndteringssystem.  
 

3.2.3 Trafikksikkerhet 

Veien som legges om vil bli bygget etter standarder fra Statens vegvesen og vil således fremstå som 
trafikksikker. Det etableres ingen skarpe kurver på den nye traseen, heller ikke på-/ avkjørsler. Tiltaket 
fører ikke til økt sårbarhet for trafikkulykker. 
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3.2.4 Natur (områder med særskilt naturverdi) 

I følge data og kartverk fra Direktoratet for naturforvaltning på Arealis3, ligger denne delen av Rv. 52 i 
ytterkant av beiteområdet for villrein. En flytting av veien vil gjøre at den flyttes lengre vekk fra dette 
området.  
 
Området rundt Heimretjerne og myrområdene i tilknytning til dette, har lokal verdi. Veien vil bli flyttet 
nærmere dette tjernet. I følge Hallingkart er de største myrområdene lokalisert på østsiden av tjernet. Den 
nye veien vil ikke gå på denne siden.  
 
Tiltaket vurderes ikke som sårbart overfor negativ påvirkning av områder med registrert artsforekomster 
av villrein og dens beiteområder. Den nye veien vurderes som moderat sårbar overfor negativ påvirkning 
av vannmiljøet rundt Heimretjerne. Veiens påvirkning av vannmiljøet i området er nærmere beskrevet i 
planbeskrivelsen. 
  
 

 
4 KONKLUSJON 

På bakgrunn av gjennomført sårbarhetsanalyse og vurderingen av snøskredsikring som er gjort av 
Statens vegvesen, er det ikke funnet grunnlag for å gjennomføre en mer detaljert, hendelsesbasert 
risiko- og sårbarhetsanalyse (ROS) for dette analyseobjektet.  
 
Sårbarheten fremstår som lav for de fleste vurderte hendelsene, mens den for snøskred fremstår som 
moderat. På bakgrunn av dette bør det vurderes å gjøre en enda grundigere skredutredning basert på 
den endelige veigeometrien samt derigjennom vurdere å etablere ekstra skredsikringstiltak. 

                                                      
3 Arealis kartdata på nett: http://www.ngu.no/kart/arealisNGU/) 


